DRAGO KARLO MILETIC

MOSTARSKI MOSTOVI NA MUSALT I LUCI

Stari lanfani most, zateden pri turskej okupaciji Mostara, za-
mijenjen je slfurnljlm, boljim, koji je dugo (1566—1882) bio jedina
veza desne i lijeve obale u ovom naselju i, ujedno, jedini prelaz
na putu iz Sarajeva prema Metkovidu na ovom podruéju. All, raz-
voj grada i, narofito, vojni interesi zahtijevali su da se pored tog
mesta, nepodesnog za saobracaj prevoznih sredstava, izgradi jos
jedan koji bi udovoljio novim zahtjevima.

O prvim namjerama da se izgradi drugi most u Mostary, | to
na Musali (sada Trg Republike), Dervig Ta}r::- navodi: sNo da 1]& u
tom dobu i u samom narodu bilo razumijevania za vadnije kultur
noistorijske spomenike. vidi se iz mazbate Vilajeiske skupdtine u
Sarajevu iz godine 1870, koja je izadla u Slufbenom listu Bosna'
(br. 206 od 3U. safera 1287 (19—31. maja 1870) a prema kojo| Her-
cegovacki zastupnici trafe da se dowvoli gradnia joi jednog mosta
preko Neretve u Mostaru, kako bi se rasteretio 1 saéuvao stari isto-
riski most preko koga se obavija cjelckupan saobradaj izmedu
oba dijela grada sa jedne i druge sirane Neretve. U mazbati se
izmedu ostalog navoai: Medu mﬁieuim od zastupnika hercego-
vatkog sandinka, ovogodiinjoj vilajetskoj skupstini podnoSenjem,
nalazi se i taj da se sti naéiniti jod jedan mosi na rijeci Ne-
retvi, tekuéoj kroz sredinu varofi Mostara. Obje polovine cve va-
rodl vede jedan stari most, kojl je u starom vremenu nalinjen i
koii prikazuie visoki stepen starinske umietnosti v gradenju.’
Podto su zaswupnici izjavili da bi se | u narodu mogle za w
svrhu prikupiti nedto materijalnih sredstava, zaklivéilo se da se
mutesariiu hercegovatkog sandiaka od strane vilnjetske viade da
nalog da nadini predraéun ovoga mosia i da protokel ovamo po-
dalje i da javi koliko ¢ée se novaca dati od sirane naroda i koliko

iz kase i da se sve to odmah ministarstvu unutradnjih %m'te Wind¢
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Da je stvar sa izgradnjom novog mosta ozbilino shvadena dokazuije
to ito je uskoro nabavljena ?eljezna konstrukcija za most te se
otpatelo sa njegovim podizanjem na onome mijestu gdie se danas
nalazi betonski most kod hotela Neretva'. Ali ustanak od 1875,
ﬂr;;.zllnu::- je dalii rad, pa je most dovrien poslije okupacije

Uzimajuci u obzir, pored ostalih, i prethodne navode, Hivzija
Hasandedi¢ pise: »Pripremljen je takoder bio i sav drugi materijal
potreban za gradnju mosta.

Izgradnja mosta na Musali pocela je pocetkom 1873, godine.
Hurmim: politicke prilike u Hercegovini | ustanak iz 1875. godine
prekinuli su izgradnju ovog mosta pa je on dovrien tek 1882,

e,

Ovaj most je bio dug 94 m i stajao je na Sest od tesanog
kamena zidanih stupova. Imao je jedan veliki otvor od 35 m i
cetiri mala od po 8 metara. Na njegovu izgradnju utrodeno je
1882. godine 48.000 forinti. Na ukradavanje mosta i izradu nekih
ornamenata utrodeno je 1888, godine jod 12000 forinti. Do 1918,
godine ovaj je most nosio naziv Most cara Franje Josipa'.«*

Nesto drukéiju verziju o polecima izgradnije mosta daje
Karl Peez: »U posljednje vrijeme turske viasti dogle su u vode-
¢im krugovima do uvjerenja da most (misli se na Stari most —
D. K. M) treba zamijeniti jednim novim. Pronailo se i mijesto,
dalje gore na rijeci, gdje je trebalo izvriiti premodcavanje i ved
s¢ pofelo dogoniti mocno éetvervuglasto tesano kamenije. U nedo-
statku novéanih sredstava pothvat je uskoro bio obustavljen i tek
iza okupacije pristupilo se izvodenju u drugom obliku (D. K. M.).
Veliko tesano kamenje lefalo je dugo pokraj korita Neretve ...«

daji koje Peez wmﬁ odvijali su se svega deceniju-dvije
prije objavljivanja njegove knjige, a u opisivanju je pomogao
ink. Milod Komadina mladi, koji je 1882. radic na izgradnji mo-
stova kod Jablanice' i koji je u vrijeme Peezova dolaska u Mostar
bio opitinski inkinjer-mjernik, i kao takav bio Peeru na raspo-
laganju, na ¢emu mu se autor u uvodu knjige zahvaljuje. Milos
Komadina ml. je raspolagao i dirim informacijama, jer je nj
otac Miled Komadina stariji, general | zapovjednik Genie divgi:
rukovodio jedinicama koje su izgradivale put Sarajevo — Mostar
(1879—1883). Po Milodu st. je vrelo koje se zvalo Praporac (Peru-
tac) nakon izgradnje puta dobilo naziv Komadinovo vrelo,

Pripisati prekid izgradnje tg puta | mostova, pa | mostarskog
mosta, pobuni u Hercegovini 1870-ih godina bila bi nepravda, na-
rofito ako imamo u vidu stanje izgradnje puta Sarajevo — Mo
star u to vrijeme, o éemu ofevidac Artur D2. Evans, koji je u obila-
#enju nadih krajeva dodao na mijesto izgradnje mostova kod Jabla-
nice a ta 1875, pide: »Kao dobar dokaz turskoj nemarnosti, on

Jablanice — D. K. M.) nam je rekao da je most ovamo
iz Engleske, uz ogromne troikove, a lefao je i ée na obali da
se namesti pune dve godine (D. K. M.). Najpusle je izhijanje
pobune surove cpomenulo vlasti na njihov nemar. 1 sada se
rad izvodi u najvecoj urbi, jer je most svakog dana sve nuniji
za transport artilerije, teike municije i drugog snmabdevanja za
Hercegovinu, , .«*

Opisujuci prelazak preko Neretve kod Jablanice, Evans pide:
»Preko anIeslmg mosta, drugog iz engleskog uvoza, predli smo
na leva obalu reke i jod mnogo sati gazili ovim divljim tes-
nacem, , .«"

Moze se sa sigurnodcu tvrditi da je pobuna u Hercegovini po-
krenula i uzurbala prekinute radove na jzgradnji puta Sarajevo —
Mostar — Ljubuiki, odnosno Sarajeve — Mostar — Metkovié,
i kw i,; vojnostrateSkih razloga za koje je bila zainteresovana tur-
SKa viast.

Lokacija na kojoj je trebalo da se gradi drugi most u Mostaru
odgovarala je u potpunosti potrebama grada. Prilaz mostu na
lijevoj obali bio je sa prostranog trga, zvanog Musala, te nije bilo
potrebno bilo kakvo rusenje zgrada. Na desnoj obali je, na tom
mjestu, uglavnom zavréavala gradnja Cernitke mahale, pa nije
iziskivalo vedih rusenja stambeno-poslovnih zgrada. Sve to tvrdimo
pod uvietom da se saobraéajnice zadrie u dotadasnjem gabaritu us-
kih sokaka, kakvi su bili u gradu u vrijeme turske okupacije.

Austrougarska okupacija je pred odgovorne voine vlasti kao
neminovnost postavljala aqwaoﬁljavanje Eutu Sarajeve — Mo-
star — Metkovi¢ i Sarajevo — Mostar — Ljubuski. Ti su radovi
pustwlrml kao prioritetni, tako da im se pridle odmah nakon
okupacije. Zbog izuzetno terena rekonstrukcija puta | mo-
stova vriena igsgo odredenim dionicama i zavriavana u razdoblju
od 1879, do 1883. godine, ovisno o tetini dionice, a ne o njenom
redoslijedu.’

Sredstva za put, pa i za most na Musali, koji se uklapao u
izgradnju puta Sarajevo — Mostar — Metkovi¢ i Sarajevo — Mo-
star — Ljubudki, obezbijedena su iz vojnih investicija i vojnih
okupacionih kredita®

Ranije izabran polotaj za most kod Musale imao je sve uslove
i prednosti i za nju gradnju:

I. Lagan prilaz u odnosu na dotadasnju urbaniziranost Mo-
stara, s napomenom da su austrougarske vlasti insistirale na Sirim
sacbracajnicama, tako da je dodlo ne samo do probijanja Nove
ulice (sada Brkica) koja je spajala glavnu mostarsku saobracaj-
nicu sa novim mostom na Musali nego i do prodirenja Ulice Franje
Josipa (sada Mostarskog bataljona). Istina, to drugo prosirenje je
bilo u smanjenom obimu, s obzirom da je ulica bila kratka, jer
s¢ na prostoru kod sadainje robne kude Hit nalazio Lakidica-ha-

rem, a dalje, prema Vukodolu, prostirala su se obradiva/vemliigtac \/\/ 1]
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(belgijski inZinjer, rukovodilac radova na postavljanju mosta iznad
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(vinogradi, kukuruziita). Zadnje progirenje te ulice izvrieno je
rufenjem Kalajdiica-kude, 1901. godine’

2. Most je na podesnom mijestu spajao osnovne gradske sao-
bracajnice za Juini vojni logor (izgraden 1881), za novootvorenu
Tvornicu duhana u njegovoj blizini i njima blisku Voijnu bolnicu,
te logor u jzgradnji na sjeveru grada i buduéi Zapadni logor. Uz
to, omogudio je veru Logora na Konaku sa desmom obalom Ne-
retve.

3. Spoj ssobradajnice Sarajevo — Mostar — Metkovi¢ sa sac-
bracajnicom Mestar — Ljubuski izvrien je idealno pravom lini-
jom, pretvorenom kasnije u gradsko setaliste Stefanija aleja (sada
Lenjinovo detaliste i Ulica JNA)

4. Velike kolicine tesanog kamena, smjeitene kod Musale jos
V] kl'iil_.r'IL' furs ke l:kup: =-|L". 14 n:]mi._-runn ‘Iu sC nNa oin migstu iz-
gradi, po nasem misljenju, kameni mosi, olakiale su ostvarenje
ove namjere s [inasijskcg i tehnitkog stanoviita.

5. RaspcloZivost Celicne konstrukcije, koja je stajala negdije
u mosiarskim magacinima (po Peezovom opisu), bila je daljnja
pogodnost za izgradnju IMPROVIZOVANOG MOSTA preko Neretve
kod Musale. Naglasavamo IMPROVIZOVANI, jer ¢e se u daljem
opisu mosta mcdi sagledati da je takav na¢in gradnje bio rezuliat
hitnosti, $to je pretpostavljale improvizaciiju.

5L 1. Most cara Franje Josipa

0d raspolofivog zatedenog kamena izgradena su dva osnovna
nosata za CeliCnu napregnutu redetkasiu konstrukeiju, tlocrine po-
vriing 8 x 3 m sa zaobljenim uglovima. Visina nesivih stubova je
odgovarala visini na kojoj ¢e biti polofena felitna konstrukeija
{vidi prilodenu skicu). Vidljive plohe pravougaonih blokova bile
su fino obradene, dimenzija 40—50 c¢m visine | 80—100 cm Sirine.

Na tom mjestu, kno i u produfetku, Neretva u presjeku ima
oblik lijevka. U ljetnom periodu se voda povlaéi u donji, udi dio,
dok u vrijeme poplava prelazi iz tog uieg dijela i poplavljuje i
#ire korito, U rijetkim, drastiénim poplavama voda prelazi i gornju
ivicu tog prodirenog korita (1713, 1870, 1881, 1887, 1903, godine itd.).

Kratkoda raspoloZive éelitne konstrukcije je primorala gradi-
telje da osnovna dva kamena nosada izgrade na samim ivicama
(na pecinama) uZeg dijela korita Neretve, pa je oblitnji nehomo-
genl pecinasti teren radi bezbjednosti uiveden podzidivanjem. Pri
tome je korisSten isti kamen kao | za gradnju stubova.™

U gpisu osnovne mostovne konstrukcije navede se razne du-
fine, ali, prema originalnom projekiu, svijetli otvor jznosi 98'6"
(30,02 m) sa prepustima od po 36" (0,914 m), &éto ukupno iznosi
3185 m."

Za razliku od tih dimenzija, austrijski projekat adaptacije”
raden decembra 1887. na osnovu originalnog projekia, predvida
du#inu mosta od 32,155 m (dvije krajnje pregrade po 46995 m i
cetiri unutarnje po 5,689 m).

Sirina mosta iznosila je 20° (6,09 m), a visina boénih stra-
nica 106" (3,20 m) prema originalnom nacrtu, a 3,60 m u stvarnosti
ito upucuje na to da su vriena dodatna ojatavanja nosivih greda.

lako je fabricki svijetli oivor naznaden, kako smo ranije na-
veli, 30,02 m, u Mostaru je .‘i\'l_it,'illl ctvor iznosio 2920 m. Pretpo-
stavljamo da su graditelji smisljeno dali du¥i oslonac ¢eliéne kon-
strukcije na nosive stubove, jer se nije radilo o armiranobetonskim
nego o kamenim stubovima,

Ostali dic mosta, prema lijevoj cbali (Musala) i desnoj obali
(Cernica), izveden je na taj natin da su potporni stubovi samo do
izviesne visine izgradeni od kamena, tj. do ramisljene kriti¢ne
tatke vodostaja Neretve, a iznad toga od drvenih nosada § drvene
konstrukcije (kurziv D. K. M2

Za razliku od navedenih dimenzija, prema podacima koji su
uneseni u =Das Bauwesen in Bosnien und der Hercegovina, . s,
na strani 16, most se sastojac od sjedne Celicne napregnute kon-
strukcije, otvora od 32 meira, sest malih oivora po 8 metara i
jednog od 11,5 metara sa drvenom konstrukcijom premoscenja
Celi¢na konstrukcija lezi na sagradenim stubovima, a drvena kon
strukcija na podzidanim drvenim stubovimas

Sto se tice materijala, stvarno stanje se u potpunosti podu-
dara s opisom. Naznalena &irina otvora ked nastavaka prema oba-
lama bila je u nijansama drukéija nego u ovom opisu (vidi prile
fenu skicu i lotografiju).
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SKICA ZA ADAFPTAC IJU MOSTA, 1887

5l. 2, Skica ra adaplaciju mosta 1857, godine

Tatke nalijeganja éelidne mostovne konstrukcije na kamene
stubove nalazile su se na 16,60 m iznad normalnog vodostaja Ne-
retve (tj. 41,985 m nadmorske visine plus 16,60 m, ukupno 58,585 m
nadmorske visine).

Katastrofalna poplava 2.12.1903, povisila je normalni nivo
Neretve za 14,10 m, &to je zabiljezeno ugradivanjem kamene plofe
na lijevi stub mosta na kojem je naznaden datum i visina poplave.
Tom prilikom voda je dosegla 56,085 m nadmorske visine, odnosno
25 m ispod nosivih greda mosta i 4,50 m ispod gazidta mosta.

Na obje strane, tatno na sredini, bile su postavljene livene
plo¢e s natpisom »sFRANZ JOZEF BRUCKE-«,

Tako izgraden improvizovani most svake se ing suoéavao
sa bujicama Neretve, Zato je bila redovna pojava da se drveni dio
obnavlja, o ¢emu sviedote i novinski napisi: #Ved je deset dana
§to se napravlja i pretresa novi most Franje Josipa. Ovo pretre-
sanje ili bolje reku¢ mova gradnja mosta (D, K. ), to
je samo priviemena radnja, do¢im e se bez sumnje do 2-3 go-
dine opet i mozebit vedim trodkom napravljati; pa opet je na
istom, za to potrebno bi bilo premostiti § onaj diel (D. K.
M) koji bi se lasno mogao produljiti, te bi mnogo koristnije
bilo kad bi se kamenom negoli drvetom napravio, jer bi i kroz
10 godina bilo koristnije.«"

Prema navodima Peeza, doilo je do adaptacije, o kojoj se
{u prevodu dra Branka Santica, za Muzej Hercegovine, 1964) na-
vodi; = ..A godine 1888, jzgraden je u ukrasnom stilu radi éega je
bilo potrebno jod 12.000 fl.s U prevodu Miroslava Friedricha Loose,
za Arhiv Hercegovine, 1955, upotrijebljen je izraz »u ornamental-
nom dubu izgradens, to navedi Hasandedica da u opisu mosta,
pored osnovne cijene za njegovu izgradnju od 48.000 forinti, na-
vede: »Na ukrasavanje mosta i izradu nekih ornamenata utrofeno
je 188B. godine jo& 12.000 lorinti.s"

Medutim, tada je u stvari izvriena rekonstrukcija mosta,
Drveni nosadi nastavaka mosta prema obalama, koji su bili oslo-
njeni na niska kamena postolja, zamijenjeni su betonskim, podto
je jesenja bujica 1887, unidtila drvenu konstrukciju nastavaka.
0 tome sviedodi i izviedtaj u lokalnom lisiu: »Ved pred nekoliko
su podeli [popra\'l]all novu cupriju. Drveni materijal zamjenjuju
feljeznim (D, K. M.). Dakako da ¢e sada biti trajnije.«"

Da se radi o rekonsirukciji, kako smo naveli, svijedodi i pro-
jekat adaptacije, izraden odmah poslije pomenute poplave.”

Prilo#en situacioni plan, razradeni detalji rekonstrukeije i tlo-
crt potpuno potvrduju sve §to smo naveli o izgledu mosta i mate-
rijalu koji je koristen, kako u izgradnji 1882, tako i pri rekon-
strukciji 1888, Naznatena visina vodostaja 1887, godine (51,985 m
nadmorske visine) pokazuje da je tom prilikom bujica peminovno

morala unigtiti drvene dijelove, nastavke mosta premas Ghdldmac Wind
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Rekonstrukcija mosta je omogudila da se ved idude, 1889, go-
dine glavna vodovodna cijev provede preko novoizgradenih beton-
skih nosaéa, kroz Celitnu konsirukciju mosta, na lijevu stranu
Neretve, £to je do tada bilo neizvodljivo, pa je lijeva strana grada
do tada snabdijevana samo jednom, glavnom vodovednom cijevi,
postavljenom preko Starog mosta.

lzgradnjom objekata lociranih uz most (hotel sNeretvas=, 1892;
hotel =Bristols, 1906; Gradsko kupatilo, 1914) nastavei osnovne
telitne konstrukecije mosta su skracivani jer su izgradene kamene
podzide na lijevoj i desnoj obali, ispod pomenutih novo ji.
Na taj nadin se smanjio razmak izmedu lijeve | desne le na
tom mijestu (a time i skratila dufina mosta sa nastavcima), 3o
je i danas uwodljive.

Tokom vremena bujica je djelovala na lijevi stub, &iji su te-
melji prilikom gradnje bili zasticeni kamenom podzidom, koja se
spustala od temelja stuba do dna sulenog korita Neretve. Prirodna
og:ha. sjeverno | juino od te podzide, s vremenom je erozirala za
oko jedan metar, pa se moie pretpostaviti kakva bi bila sudbina
mostia da graditelji nisu l:ldl'l'llﬁ poduzeli njegovu zadtitu.

Februara 1935, na tom mijestu je zapofela izgradnja novog ar-
miranobetonskog mosta, koji se i danas koristi (Titov most). Pret-
hodno je, s jufne strane postojeceg Celitnog mesta, izgradena
drvena skela, dirine oko 4 meira, na koju je premjeitena glavna
vodovodna cijev. Za vrijeme radova na mostu pjesaci su prelazili
preko e sln:ll, s izlaskom kod Gradskog kupatila na lijevoj i u
Kalajdzicev sckak na desnoj obali. Skelu je izradio mostarski po-
duzimaé¢ Vaso Pucari¢, a radove na rufenju lelitnog i izgradniji
armirancbhetonskog mosta izvodio je Pero Makijedo, poduzimaé iz
Splita. Ukupna vrijednost radova iznosila je 1,200,000 dinara.

Glavna ¢elicna konstrukcija mosta je uklonjena tako da su
postupno, ispod konstrukeije, skidani kameni blokovi s jednog |
d poipornog stuba, red po red. Tako je :Eultm na samu
ubaiu (pecine) Neretve, gdje su sjekalima velikih dimenzija uklo-
njene spojnice (zakivke) kake bi se ¢itava konstrukcija rastavila
na manje, pokretljivije dijelove. Tako rastavljena konstrukeija ot
premliena je na Zeljeznicku stanicu u Mostaru, a odatle vozom
u Zenicu, gdje je iskoristena kao staro eljezo.

Pijesak i &ljunak, potrebni za izgradnju novog armiranobeton-
skog mosta, vadeni su iz Neretve, kod Carinskog (danas Ive Lole
Ribara) mosta. Gazidte nm-nizumd:n:}z mosia je podignuto na visi
nivo od prethodncg i presvuteno aslaliom, 3to je bila prva pri-
mjena asfalta u Mostaru™

Most je otvoren 7. juna 1936, uz veliko prisusive gradana.
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Izgradnjom mosta na Musali bili su zadovoljeni interesi austro-
ugarske okupacione vojske. Ali, ubrzanim razve grada (izgrad-
nja Tvernice duhana i poslovnih trgovaékih obickata na Luci i
sjevernije prema Carini) sve se vile uvedavala potreba gradnije
tredeg mosta, na potezu Cekrk — Luka.

U javncsii se prvi put susredemo s takvim zahtjevom u lokal-
nom listu 1891. godine, u élanku »Potreba nadeg grada«. Pisac
¢lanka insistira na jzgradnji »jednog, treceg mosta preko Neretves
i oznatava lokaciju i u Predhumija i Lukes"

Prodlo je jos devet godina dok se akcija za izgradnju mosta
“?m“l'jufa’.d' se javlja -Ell:ui;}:. br. "'gc:,j' fchﬂn Ialoii w
pisom »Jod jedan most preko Neretves, gdje, pored ostalog, -
»Osobito se je ugodno dojmilo 1o, da se napokon — ako je tomu
vierovati — kani uskoro graditi i tredi most preko Neretve, bez
obzira iz koje ruke... Mostar je veoma prostran, Neretvom raz
dieljen na dvie polovice, nu obe strane spaja jedan jedini most
za promet, i to oni #eljezni do ¢im je preko starog ili velikog mo-
sta promel ogranien na same pjedake. Novi mosi je na gornjem
kraju Mostara, pak sad uzmite, kako je to jadno da na primier
kcla s robom, koja s Luke moraju idi u suprotnu Donju Mahalu,
imadu obi¢i podpuni put — oko svieta —... Da u gradu preko
Neretve treba jod barem jedan most, to uvidaju hvala Bogu svi fak-
tori, ali sada nastaje pitanje: gdje da se gradi 1aj most. . .«

U istom broju =Osvitas mestu je posveden joé jedan napis,
sZajam grada Mostaras, gdje je pisalo: »Sarajevska je zajam uli-
nila nekcliko milijuna = pa zadto ne bi | mostarska obdina. Samo
je nukdno utvediti i to, da je bolie — kad se ved zajam &ini —
uéiniti vedi zajam, kojim bi naga obdina morala pokriti mnogo —
a ne tek NEKU — potrebicu. Nije samo nuldan most — a za$to
da ga bad obéina gradi? — ni vodovod, ved i kanalizacija, elekirana
i tramvaj... Fa sad samo po svom | mnogih gradana mnienju pri
raspravi o zajmu dovikujem: ili kuj ili ne mréi gadals

Ocigledno da su napisi bili tempirani pred predstojecu sjed-
nicu Gradskog vijeca, koja je odriana 16. februara 1899, Na dnev-
nom redu bilo je pitanje zadulenja opftine u svrhu jzgradnije
nekih objekata nuznih za grad. Vijeénik Mchmed ef. Bikic¢ je
predlodio uzimanje vedeg kredita kako bi se, pored prodirenja vo-
dovoda, izvrdili i drugi radovi, medu kojima i izgradnja treceg
mosta na Neretvi.® Prijedlog nije usvojen jer je Dikica podriaoc
samo jedan vijecnik. ;

Medutim, javnost ne odustaje od svog zahtjeva, pa u »Osvitus,
br. 77, 23. septembra 1899, ponovo nalazimo napis »Kako Mostar
napredujes, u kojem se iznose utisci nekog posjetioca koji, pored
ostalog, pi%e: »...A najvise mi pade u oko, da kroz cieli Mostar
na Neretvi samo ima jedan za kolni promet udoban most i taj je
na kraju grada, te se s kolima ima skoro sat obilaziti. Dréimo, da
je nuidan joi jedan most na Luki ili Cekrku prema rﬂ.‘llun:ku'
stanicl.«

Ctivate Wind{
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Pritisci s raznih strana na »gradske odeves bili sustalni. Vijere-
vatno je da su nosioci tih nastojanja bili trgovei, kojima je nedo-
statak mosta na tom mjestu bio kocnica trgovini. Cinjenica je da
su za izgradnju mosta morali biti zainteresovani i drugi .
kojima bi novi most omoguéio bezbolniji saobracaj sa dijelom
grada na suprotnoj obali Neretve. Pri tome treba imati u vidu
zaposlene radnike u Tvornici duhana i institucijama koje su bile
smjedtene na lijevoj obali.

Na sjednici Gradskog vijeca, 18. novembra 1899, podgrado-
nacelnik Ivan Basadur predlaie »da se prijeko Neretve na Luci
prema Cekrku sagradi nova velika ¢uprija, podto se odavno ved
opaia, da je takova éuprija od prijeke potrebe za promet i to tim
vife ito od posiojecih samo dviju ¢uprija samo jedna slufi pro-
metu s kolima, nadalje sa toga razloga Sto je ta cuprija i :%og
mrcnh vodoveda potrebna te napokon $to de ista biti od velike

mahalama Luci i Predhumlju, koje imaju potpuno pravoe
ito se inmdnnkn proti tome tu2e, da se tamo nidta za javnost ne
|

U lokalnom listu je kao refren na zakljudak Vijeda objavljen
napis =POTREBA MOSTA«, u kojemu se naglaiava ssamo &to
prijes, podriavajuci ujedno prijedlog da se most napravi na po-
tezu od Luke do Ce =

Na sjednici, 17. aprila 1900, Opétinsko vijece je rakljuéilo da
urzme kredit od milion kruna, od ¢ega bi se finansirala izgradnija
mosia, prodirenje vodovoda i itgrlu:ﬁ:it kanalizacije. Protiv .
ljutka su glasala samo dva vije¢nika: Lazo Milicevi¢ i had¥i Hu-
saga Kajiaz.

Medutim, godine su prolazile, a do ostvarenja zakljucka ni
dolazilo. Istina, vodovod je prosiren, izgradena je u jednom dijelu
grada i kanalizacija, jedino o tku radova na tredem mostu
nije bilo ni ra. Vierujemo je do toga dodlo jer okupaciona
vojska nije bila zainteresirana za izgradnju u tolikej mjeri da bi
ulofila i svoja sredstva.

Tako je bilo do sjednice Opitinskog vijeca, 9. septembra 1907,
kada je opet pokrenuto pitanje ugndm tredeg mosta na Neretvi.
Izabrano je izaslanstvo u sastavu: gradonadelnik Ibrahim-beg Ha-
diiomerovié, te vijednici Mujagn Komadina, Alaga Pekufié, Risto
Ivanitevic i Mijat Merdio. Izaslanstvo treba da posjeti ministra
barona Buriana u Sarajevu s molbom da se odobri osnivanje
prave (D. K. M) trgovalke akadenﬁ!e i izgradnja novog mosta
na Neretvi, ali sve na driavni trodak.

O zakljucku sjednice obavijeiteno je i gradanstvo preko lokal-
nog lista: »...Zakljuteno (je) da se tradi od ministra da se od
driavnog erara izgradi na Ogradi most preko Neretve.s™

Uskoro je uslijedila nova obavijest: =Gradska deputacija kod
ministra Buriana — Sarajevo. Gradonalelnik Hadiomerovi¢, vi-
jecnici Mijar Merdzo, Mujaga Komadina i Risto Ivanidevi¢ koju
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:i:d I-.rodk:- u:rr:::l_m-humkl pm*]nlk baron Eaui:i zatradili

uriana nju mosta na i isenje nje trgo-
vatke Skole u akademiju. Burian obmoptt“dn ¢e kod vln:ltr Ei
podriku.®™

Vijerovatno je ova usmena podrika dala neke nade mostarskim
vijecnicima, jer ved u novembru 1907. godine opitina raspolake
sa idejnim projektom za izgradnju mosta na ovom mjestu.

Na projekiu SITUATION FUR DEN BAU EINER BRUCKE
UBER DIE 'Narenta' IN MOSTAR — Spanwete 70 m. — Mostar
im nuw:m_har 1907, j, — Aufgenommen: Arman Strange, Ingenieur
Adj. — vidljivo je da je ve¢ zakljuéeno na kojem ce se mijestu
most izgraditi. Na lijevoj strani mosia naznacen je Kanber-agin
mesdiid, Glavna ulica | Grkovica-zemljiste, a na desnoj naziv ma-
hale Predhum.®

Projekat je predvidao izradu vertikalnih armiranobetonskih
nosaca uz same obale Neretve, do nivoa ulica s kojih de se pri-
laziti mostu, a premostavanje je predvideno elitnom resetkastom
konstrukcijom sa luénim glavnim nosaéima, okrenutim prema gore.

Ipak, ni ovaj put do realizacije nije doglo.

Pregovori su se nastavili, pa je dodlo do nekih dogovora da
opétina uéestvuje s polovinom cijene koftanja, a driavni erar
s drugom polovinom, jer na sjednici Opitinskog vijeca, 1. maja
1909, u zapisnik je uneseno: «Glede predloga za podmirenje polo-
vine troska od strane ove opéine za gradnju Cuprije (misli se na
Luc¢ki most — D. K. M.} nakon poedulje debate pri kojoj vecina
vijecnika bila je za to, da se u tu svrhu zakljutak donese tek tada,
posto se bude ustanovile i usvojile mjesto Edju de se cuprija gra-
diti, — zakljutuje se izabrati povjerenstvo koje ée na licu mijesta
sa gospodinom gradskim inZinirom™ pregledati i ustanoviti mjesto
gdje de se dr':grija graditi i nakon toga vijecu konkretan prijedlog

predmeta podnieti. U povierenstvu su izabrani g.g. vijed

nici Hafiz eff. Puzi¢, Ahmetaga Duranovi¢, Osman eff. Fazlibegovic,

Miho Petko, Jovo Tuta, Ivan Sari¢ i Vid Kvesic¢.«®

Izabrana je konacna lokacija, koja je bila predvidena i prvim

rojektom, iz 1907. godine. Na lijevoj obali tre£;l¢ je srusiti Kan-

n mesdiid i neke dudane, dn]ls je na desnoj izlaz s mosta

prolazio kroz veliki pazar (njegov sjeverni kraj) tako da i danas
ulica sa sjeverne strane mosta nosi naziv po tom pazaru.

Dio 1908. i cijela 1909. godina protekle su u sukobima, kako
izmedu pojedinih vije¢nika tako i izmedu vedine vijeénika | grad.
sko-kotarskog predstojnika barona Riidta. Bilo je to vrijeme borbe
za autonomiju opstine. U drugoj polovini 1909, 1a je borba dovela
do ukidanja Vijeda i postavljanja za kemesara dotadasnjeg, nedav-
no izabranog gradonacelnika Selica.

Takva situacija je prouzrokovala nemogucnost bilo kakve gra-

devinske aktivnosti veéih razmijera. Podetkom 1910, godine-stupior ~ \\/ind
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je na scenu kao gradonadelnik Mujaga Komadina. Nedwo prije vra-
tio s¢ u Mostar ink. Milod Komadina, koji je bio napustio Mostar
i 9 godina proveo na radu u Banjoj Luci. Izgleda da je gradona-
Celnik Mujaga odmah povijerio inZ. Milcdu da izradi idejni projekat
za gradnju mosta, jer ved februara 1911, opitina raspolake sa
SITUATIONSPLAN DER BRUCKENSTELLE UBER DEN NA-
RENTA-FLUSS IN MOSTAR, razmjera 1:500. Potpisnik je Der Bau-
rat Ing. Milod Komadina. Sto je rad povijeren ini Milodu Koma-
dini, iako je opitinski inZ. mjernik bio Dragutin Kéhler, pokazuje
da je gradonadelnik Mujaga Komadina imac veliko povjerenje u
Miloda, poznavajuci ga iz perioda kada je prvi put bio na radu
u Mostaru.

Na planu su ubiljeZene sve potrebne kote, ucrtan most, kao
§to ¢e biti kasnije izveden, | prilazi mostu s lijeve | desne obale.
Uz to, plan predvida izgradnju armiranobetonskog mcsta, za raz-
liku od prethodnog projekta sa celienom resetkastom konstrukei
jom. Prilofen je i OUERPROFIL DER NARENTA IN DER AXE
DER PROJEKTIRTEN BRUCKE, na kojem je prikazao dvije visine
vodostaja: gornju pod nazivem skatastrofalni nive vode 1881.«
(54 40 m nacmorske visine) | donju svisina vode 51,50 m. nadmor.
ske visines. Dok je gornji nivo potpuno razumljiv, jer je na toj
visini doélo do izlijevanja vode iz Sirokcg korita Neretve, dotle
donji nije jasan. To ni u kom sluéaju ne moZe biti normalni vodo-
staj Meretve, jer se na tom mjestu krede na oko 40 m nadmorske
visine. Postoji moguénest da je to najvisi nive koji je na tom
mijestu ubiljeten prilikom osmatranja Neretve u toku bujica 1910/
1911. godine.™

Ved u julu 1911. mostarska opétina raspolaie s novim pro-
jektom (zakljuéujuéi to po nekompletnom projekiu koji se tuva
u Arhivu Hercegovine): MOST PREKO NERETVE U MOSTARU,
UZDUZNI PRESJEK, Raspon 71. metar, Armiranje glavnog svoda,
Tuzla, u julu 1911. (sve pisano cirilicom i latinicom). Potpisnik pro-
iekta je: Tehn. biro i grad. poduzece, ink. dr Jovo Simié¢, komand.
drudtve ($tambilj éirilicom), uz potpis: dr Jovo Simi¢. Priloken
je i popreéni presjek balkona i ograde.”

Oktobra 1911, isporuden je projekat EISENBAHMEN UND
BRUCKENBAU BUREAU DES BAUDE PARTEMENT DER ... Sa-
rajevo (potpis netitak), Sarajevo, im oktobar 1911, u kojem je dat
isti projekat mosia kao ked dra Jove Simica, uz izmjenu da je kod
Simica izmedu luénog svoda i horizontalnog gazista bilo sedam
vertikalnih nosafa na jednoj polovini mosta (take je kasnije i
izvedeno), dok ovaj projekat predvida devet.

Priloen je i detalj balkona, plan armature, plan oplate, plan
potetnih stubova za svjetiljke (stubovi nisu izvedeni po tom pro-
jektu, nego po kasnijem, iz 1913, godine)."

Medutim, kao da u Vijecu Mostara nije bilo jedinstvenog mis-
ljenja o natinu gradnje mosta, jer u januaru 1912. Opitina prima
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ponudu, sigurno na vlastito trafenje, NARENTA BRUCKE IN MO-
STAR (kompletna ponuda &eliene konstrukcije) UNGARISCHE
WAGGON — UND MASCHINEN FABRIK ACTIENGESELL-
SCHAFT, GYOR, 1912, januar 12, raspon 71 metar, ukupno
2566640 kruna, pro 100 kg 735 kruna”

Radi se ¢ celicnoj redetkastoj koenstrukeiji mosta sa grednim
gazifnim nosadima i donjim luénim svodom. Takve konstrukcije
cesto su koridtene kao Reljeznicki mostovi na pruzi Mostar — Sa
rajevo.

Ipak, materijal buduénosti, armirani beton, dobio je prevagu
kod odlucivanja. Most je pofes da se izgraduje 1912, godine, su-
de¢i prema raspolodivoj fotografiji skele, koncem juna ili podet
kom jula, jer je sigurno koristen najnizi vodostaj Neretve.

U ukem koriw, dakle, u samoj Nereivi, neposredno uz lijevu
i desnu chalu, izbetonirana su dva pravougaona postolja, postav-
liena dutinom uz tok Neretve. Nadvisivali su najni2i vodostaj
rijeke samo za dvadesetak centimetara. Na svako betonsko po-
stolje stavljena je drvena oplata piramidno zarublijenog oblika,
u koju su postavljeni vertikalni nosaci skele mosta. Zhog ctpora
eventualne nadodloj Neretvi i évriceg oslonca ti su sanduci napu-
njeni kamenom i &ljunkom. Pored osnovnih vertikalnih drvenih no-
saca, iz svakog sanduka su prema luénom svodu pestavljene joi
po Cetirt garniture lepezasto postavljenih nosaca (vidi priloZenu
[otograliju),

Poslije izgradnje mosta i uklanjanja drvene skele u Neretvi
su ostala betonska postolja. Tokom vremena voda je pokrenula
postolie koje je bilo postavljeno uz desnu obalu, pa se sada ne
vidi, dok se pri niskom vodostaju lijeve postolje | sada dobro vidi.

81 3, Lutki most u Mostar RN



Sl 4. Skela za Ludki most

U junu 1913, izraden je projekat nekih izmjena na ogradi
mosta: STRASSEMBRUCKE UBER DIE NARENTA IN MOSTAR,
VI/3, STRASSEN UND BRUCKENBAUDEPARTEMENT DER LAN-
DESREGIERUNG FIR BOSNIA u. HERCEGOVINA — Nach Ori-
ginalplan von WESTERMANN und COMP, Sarajevo im juni 1913.%

Ograda mosta i nosadi svjetiljki (stubovi) izradeni su prema
razradi toga projekia.

Koncem juna 1913, most je otvoren. Prigodni govor je odriao
podgradonaéelnik Nikola Smoljan i tom prilikom objavio da je

sko vijede rakljudilo da se mostu dade naziv Most Mujage
Komadine u znak priznanja za trud koji je ulodio da bi se most
izgradio™

Po otvorenju mosta pofela je da se od gradana Mostara ubire
mostarina, i to ne samo za prelazak preko novog nego i preko
mesta cara Franje Josipa. Nita je cijena bila za pjefaka, a vita
za pjesaka s konjem ili stokom. Placalo se samo pri prelasku
s desne na lijevu stranu, a povratak odnosno prelaz s lijeve na
desnu stranu bio je besplatan.

Izgradnjom tog mosta, sticajem okolnosti, dodlo je do svoje
vrsne atrakcije. U gradu, na relativno kratkom rastojanju, posto-
jala su tri mosta, razlid¢ita po nadinu i materijalu gradenja: kameni
Stari most, feliéni na Musali | armiranobetonski na Luci,
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