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Studi ja onu imate pred sobom trebala &Y da pruzi
zadovol javajucit uvid wuw stanje mostova na riject Neretvl na
podrue ju  opcine Mostar, glavnog kRul turnog, politickog T

gospodarskog sredista Hercegovine.

Odmah. val ja naglasiti da je grupa mladih Iin2enjera, koja je
ocbavila owvaj opsesni T sloZent posao, radila u ratnim
okolnostima, pa se to) cinjenicl imaju pripisati mogucil propustt.

Misl jenja smo da je Studilja u potpunosti ispunile svoj cily, a to

Je prusanje dovol jno iIinformacija o stanju mostova na riject

Neretvi, kako &i se moglo pristupiti sagledavanju cjelokupne

sttuact je 1t odredivanju priortteta.

Naime, u ratno proljece 1992. godine svul mostarski mostovl
su poruseni (osim jednogad, a grad i sve njegové infrastrukturne
sisteme je zbog vellkog broja izbjeglica, ali T zbog drugilh
razloga potrebno sto prije povezati u jednu ¢jelinu. Medutim, u=
sve prezentirane tehnicke podatke, slika bl ostala nepotpuna,
kada ne bismo kazall U nekoliko rijedi koje ce objasniti jedan
vigl, suptilniji odnos prema mostovima od &iste hladne
pragmaticnosti, a koji su Mostarci oduviljek njegovali. To svakako
val ja imati u vidu it kod usvajanja buducih rjesenja U izgradnje

novih mostova na Neretvi. Naime, grad Mostar, kome je 1 samo ime

tzvedenoc iz rijedtl most, kroz ciljelu svoju poviljest njegouvac Je.

poseban odnos prema estetskim wvrijednostima opcenito, napose
prema estetici u mostogradnji. Razlog tome moz2da se krije w
cinjenici da se ocvdje nalazi jJedan od najljepsih mostova na
sviljetu — Suveni mostarskil Stari most. Izgradico ga je daleke
1566. godine neimar Hajrudin, wuwenik slavnog graditelja Kodza
Mimara Sinana.

lzveden Jje jedan luk, visine oko 30 metara, te raspona 29

metara, stoljecima je itzazivao divljenje ljudl plijenecti svojom

ljepotom T eleganci jom. lako u svijetu postoje mnogi kamenl’

mostovi na jedan luk, nigdje nema ovako smionog U velikopoteznog
rjesenja. Legenda kazZe da ni sam njegov graditel) nije imao
hrabrosti da gleda uklanjanje skela, te Jje otisao iz Mostara

orije toga Zina.
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Mrnogi putnici namjernici stajalil su =zadiwvljent pred ovom
okamen jenom dugom. Tako Francuz FPaullet zapisuje da Je most Thez
suanje smioniji U itmpozantniji od Rialta u Miecima™. O rnjegovoy
ljepotl pisall su Evans, Vilkinson, Giljferding. ..., a Robert
Mitchel, autor poznate mornografilje o Mostaru bHUlje2i ¢ cveo @ “Ako
se najljepsl mostovl Njemadkog carstva ..., uporede sa mosiosvima
Bosne U Mercegovine, dolazi se do zakljuka da su owve duilje
poRrajine bogatije lijepim starim mostovima od svih njemackih
oblasti zajedno™.

Taj plemeniti kameni luk jedinil je "izvukao zZzivu glavu” iz
mostarskog pakla v pgrol jece 1998, godine, 1 kao sto je dlo prije
Cetiri stoljeca, trenutno ;e jedini prelas preko rijekRe Nerstve

u Mostaru.

Medutim, iako su donekle 2ivjell u sjenci slave Starog
mosta, nl ostall mostovi Mostara nisu zaostajall u lLjepoti 2
eleganci ji. Nakon teskog 1 dugog odumiranja turske carevine na
Balkanu, Bosnu U Herceg;binu Jje anektirala Austro-Ugarska
nonarhi ja. Novil evropski duh zapl jusnueo je Mostar, a ¢iltavi niz
objekata, &lja je gradnja uslijedila, dao je snaZan trajan
pedat hercegovadkom sredistu. Medu tim objektima bill su most
Cara Franje Josipa na Musalil (1882.0, te most Mujage Komadine na
Luct (1913.0 1 Carinski most (1917.0. Dodir clvilizacija
oplemenic je U grad i ljude. Vise neéo ikada rantje osjecac se da
Je eltav grad ustvarit jedan vellkl most. Godine 1936. nost N
Musalil zami jenjen je novim armiranobetonskim. Most je dobio ime
most Kralja Petra, a 1945. godine je promiljento ime wu most

Marsala Tita.

Val ja napomenuti da je godine 1(956. na ' juZnom, tzlaznom

dijelu Mostara napravl jen 1 prvi most od predrnapregnutog betona

na podrud ju bivse Jugoslavilje JAvijaticarski mosto. Fotom Jje
uslijedila gradnja &ltavog niza mostova u sklopu vasni jith
2el jegnidckih  drumskih prometnica (2eljeznicki mostovl u

Rastanima i Bacevicima 1 most Hasana Brkicad.

AkRo se uzme u obzir da su svi ovi mostolvl poruseni u veonu
kRratkomn periodu, 1 ako se cvome dodaju jo& cetiri porusena mosta
na Sirem podrusju grada debicemo potpunu sliku o silinl razaranja

U ovom kRrvavom ratu.

Neophodnost Sto hitnije obdbnove porusenth mostova nt je




.,

potrebno posebno naglasavall jer je vaZnosl wmosioud poegatauae g2
Mostar izuzetna. Naro&ito je u ovo ratnce vrijeme o2ivljavanje

1l jeve obale, radi smjestaja izbjeglica prioritetno.

Pred nasim graditeljima nalazl se obnova u ratu srusenth
mostova. Mozda je sada vrijeme za ozivljabanje tehnickog razvitka
1 prikhvacanje novih ideja. 4dko to goépodarstvena sttuaclja ne
dopgusti u prvej fazl obnove kad, wuz raspolozZziva finanstijska
sredstva, valja Sto hitnilje obnoviti prekinute prometnse tokove
potrebno je odrediti prioritete obrnove cestovnih prelaza, duduct
da u trenutnoj gospodarstvenc] situactiji nije moguce iLstovremeno

obnoviti sve mostove.

Zbog sagledavanja ¢ jelokupne situact je T odredivanja

prioriteta pristuplilo se itzradi ove Studije.

dutori se zahvaljuju Sejli Colic, Mugdimu Defterdarevicu,
Damiru Pedisi, prof. Dr. Tomislavu Ivankovicu, Vinku Ivarkovicu,
Milom Selimoticu, Ifetwu Kapidzicu i Berislavu Crhjcu e kRorisnim

sugesti jama i pomoci prilikom izraede ove studi je.
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Hl. III. Kartografeki prikaz poru&enih i oztecenih mostova

na podruéju grada Mostara
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1 CARINSKI MOST 1917 - 1992

I. PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST

Odmah po zavrgetku gradnje Lu&kog mosta
1913. godine pristupilo se gradnji slijedec¢eg,
Carinskog mosta. Gradnja tog armiranobetonskog
mosta je trajala pune tri godine u periodu od
1914, do 1917. godine. Mada je most bio planiran
za 2eljezni&ki promet, on nikada nije upotrebljen
u tu svrhu.

Interesantna je #injenica da su ga gradili
ruski zarobljenici.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Konstrukcija mosta bila je lu&na. Ukupno su
bila dva luka raspona 54.28 m i 34.80 m.

Na vec¢em luku je postojalo deset =zasveodenih
otvora na kojima Je u nasipu polozena kamena
kaldrma kao gornji stroj. Manji luk je sadrzavao
cest takvih otvora. Korisna girina mosta je bila
1.63 + 6.856 + 1.53 m.

Sl.1.1 Carinski most. Pogled sa nizvodne strane
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Most je raden na skeli, a temelijen je na
stijenama tipa konglomerata.

Ovaj most je srugen 11. lipnja 1982. godine
u 10.50 sati.

II. TRENUTNO STANJE

1.0PIS OSTECENJA

Porusen je u potpunosti wve¢i 1luk mostovne
konstrukcije. Pregledom je ustanovljeno da su
ostali dijelovi mosta u upotrebljivom stanju.

Stubovi preostali nakon rugenja 1 njihowvi
temelji su u dobrom stanju, te se mogu koristiti
kao oslonci za privremeno rjesenje.

§l.1.2. Carinski most nakon rugenja

11
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S1.1.3. Desni obalni stub Carinskog mosta nakon rusenja

S1.1.4., Srednji stub Carinskog mosta nakon rugenja



MOST MUSALA 1936 - 1992
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2. MOST MUSALA 1936 - 1992

I. PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST

Stari most je dugo (od 1566, do 1882.
godine) bio jedina veza izmedu 1lijeve i desne
obale u gradu Mostaru i ujedno jedini prelaz na
putu od Sarajeva prema Metkovi&u na ovom
podru&ju. Kako je most bio osposobljen samo za
pjega&ki i konjski promet, zbog politiékih
dogadaja i ratova vodenih u Evropi u tom periodu
pojavila se potreba izgradnje novog prelaza preko
koga bi se mogao odvijati i kolski promet.

Ovaj most je graden u periodu od 1873. do
1882. godine. Glavni raspon premosten je ¢&eliénim
regetkastim nosa%em raspona 32 m i visine 3,2 m.

‘Regetka je bila oslonjena na kamene stubove

girine 3,00 m. Prilazni rasponi su radeni od
drveta, a oslanjanje je vrseno takoder na kamene
stubove.

Most je do 1918. godine nosio naziv most
Cara Franje Josipa.

Sl. 2.1. Mosta Cara Franje Josipa

14
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Razvoj ¢&itavog podru&gja upudéivao Jje na
izgradnju boljeg prelaza. Sve "je upué¢ivalo na

lokaciju neposredno iznad postojeéeg nosta.
Vel jage 1935. na tom mjestu je zapoé&ela izgradnja
novog armiranobetonskog mosta. Nosiva

konstrukcija je bila lué&énog oblika.

Most je po. zavrsetku dobio naziv most Kralja
Petra, a 1945. godine je promijenio ime u most
Marszala Tita.

2 .KONSTRUKCIJA MOSTA

Konstrukecija mosta bila je lu&na na glavnom
rasponu sa dva mala prilazna raspona sa desne i
jednim sa lijeve strane rijeke. Raspon nosivog
luka bio je 1= 52.83 m. Kolovozna plo&a je pomoéu
stubova optereéenje prenosila na nosivi luk.

Ovaj most je srusen u noéi izmedu 29. i
30.svibnja 1992.godine.

Sl.

2.3.

Most Marsala Tita prije rugenja. Pogled =sa nizvodne

strane

16
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2.4. Most Marzala Tita prije rugenja. Pogled na dio luka sa
desne strane .

II.TRENUTNO STANJE

1.0PIS OXTE¢ENJRA

Rugenjen nosivog luka glavnog raspona mosta
na tom dijelu su u potpunosti uni&teni svi

njegovi elementi. Na desnoj obali prilazna
konstrukcija je u dobrom stanju, dok je na
lijevoj obali djelimié&no osteéena i

neupotrebljiva. Oporci luka su upotrebljivi za
eventualno isto rjegenje kao sto je bilo prije
rugenja.

Temel ji mosta koji je na toj 1lokaciji bio
prije Titovog mosta zbog relativno malih raspona
su upotrebljivi za izgradnju privremenog
pjesaékog prelaza.
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S1.2.5. Most Marsala Tita nakon rusenja

nakon rusenj
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Sl.2.6.
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81.2.7. Most Musala. Geodetski profil
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3. STARI MOST 1566

I. PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST

Na mjestu danasnjeg Starog mosta postoji
kontinuitet prelaza rijeke joz od predturskog
doba. Tada je zabiljezeno postojanje lané&anog
mosta, dvije kule na Neretvi i naselja wuz njih.
Lancani most je prije 1481. godine zamijenjen
novim, drvenim.

1566. godine zavr£ena je gradnja novog
kamenog mosta raspona 29 m i strijele luka 12.00
m, za koji se ne zna kada je ta&no dobio naziv
Stari most.

Graditelj Hajrudin, u&enik wvelikog turskog
graditelja Kodza Mimara Sinana je izveo
jedinstveno ostvarenje, kako u konstruktivnom,
tako i u oblikovnom smislu, koje rame uz rane
stoji uz najveéa svjetska graditel jska dostignu¢a
16. stolje¢a.

Sl. 3.1. Stari most. Pogled sa nizvodne strane

21



Most je graden od tenelije, vrste ' oolitskog
kre&tnjaka. Spajanje kamenih blokova je vr&eno

topljenim olovom, koje se sipalo u kamene
spojnice u kojima su radi bolje povezanosti
prethodno radene bugotine u obliku "lastinog
repa”.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Ovo je kamenl most raspona 29 m i strijele
luka 12.00 m.

ITI.TRENUTNO STANJE

1.0PIS O&STE¢ENJA

Stari most se intenzivno promatra jog od
195%5. godine. Pri tome pazinja je usredsredena na
oporce mosta i na njegovu konstrukciju. Uo&ena je
pojava kaverni ispod oporaca usljed ispiranja
£l junkovito-pjeskovite komponente konglomerata na
kojima je most temeljen, tako da se 1956. godine
prislo sanaciji navedenog problema injektiranjem
"prepakt" betonom. Naknadna ispitivanja su
pokazala da zbog velikih razlika u mehani&kinm
gvrstoéama izmedu "prepakt" betona .i stijenske
mase konglomerata sanacija nije dala
zadovol javajuée rezultate, mada Jje u odredenoj
mjeri usporila erozione procese.

Usljed reolo<kih osobina kamena (vremenskih
deformacija pri konstantnim naprezanjima) doslo
je do spustanja tjemena nosivog luka za oko 25
cm, sto Je uslovilo poveéanje boé&nih sila
pritisaka oko 23 % . Usljed toga kao i pojave
ispiranja kreé&nog maltera iz spojnica doslo je do
neujedna&ene raspodjele napona pritiska unutar
kamenih blokova 1 mjestimié&no njihove wvelike
koncentracije £to je kona&no dovelo do pojave
loma pojedinih blokova.

Time dolazi do "napustanja racinalne osovine
luka", pojave zatezué¢ih napona u pojedinim
spojnicama, &to bi na kraju . uzrokovalo potpuno
rusenje samog mosta. Sanacioni radovi poduzeti
1963. godine imali su za cilj podizanje tjemena
svoda, otvaranje kamenih spojnica i njihovo,
injektiranje.

Djelomi&na osteéenja ograde i gazeéeg sloja,

uzrokovana temperaturnim promjenama, prodor
atmosferske vode i moguénost njenog smrzavanja
zahtijevaju izradu suvremene hidroizelacije,

pogotovo nakon pojave izdizanja kamene kaldrme
1986. godine.

22



Mada je most usljed ratnih zbivanija pogoden
sa nekoliko projektila- {uglavnom u kamenu
ogradu), sto nije moglo ugroziti njegovu ukupnu
stabilnost, primjetna je pojava novih naprslina,

. naro&ito u oslonaekim dijelovima. Posto je most i

u periodu prije rata bio pripreman =za sanaciju
kako temelja tako i gazeé¢eg sloja ostaje da se u
pogodnom periodu sa tim poslom nastavi. Prije
pustanja mosta u upotrebu potrebno je geodetski
snimiti nekoliko kota oko tjemena i u osloncima
kako bi se one uporedile sa ranije snimljenim,
prije rata.

Pukotine na kuli s desne strane, prema

vizuelnom pregledu, su nesto veé¢e, pa 1ih je
potrebno detaljnije pregledati.

§1.3.2.

Stari most sa zastitnom skelom protiv topovskih
projektila

23
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4 LUCKI MOST 1913 - 1992

I. PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST

Prve naznake potrebe izgradnje jog¢ jednog,
treéeg mosta u Mostaru susreéemo u lokalnom listu
1891. godine i to na 1lokaciji "Predhumlja i
Luke".

Medutim tek 17.IV.1900, godine gradsko
vijeée je odlué&ilo da uzme kredit od milion kruna
za izgradnju mosta i prosirenje infrastrukture.
Gradsko vije¢e je 1907. godine dobilo prvo idejno
rjezenje i to sa armiranobetonskim nosa&ima na
prilazu mostu i ¢&eli&nom @ regetkasom lu&nom
konstrukcijom na glavnom rasponu.

U II mjesecu 1911. godine je izraden prvi
idejni projekat armiranobetonskog mosta autora
Milosa Komadine, a ve¢ u VII mjesecu iste godine
je bio gotov i drugi idejni projekat
armiranobetonskog mosta od autora dr. Jove
Simi¢a. U0 X mjesecu 1911. godine je isporué&eno
tre¢e rjesenje armiranobetonskog mosta raspona
72,00 m autora E.A.F.Hubera po kojem Jje most i
graden.

Iako je poslije dato jo& jedno idejno

rjesenje sa &elie&nom nosivom konstrukcijom
odlueéeno je ipak da se most izvede od armiranog
betona kao materijala buduénosti. Radovi na

izgradnji mosta su otpoé&eli krajem VI i poé&etkom
VII mjeseca 1912. godine. U VI mjesecu 1913.
godine izraden je projekat nekih’ izmjena 'na
ogradi mosta i na osnovu tih izmjena uradena je
ograda i nosae&i svjetiljki. Koncem VI mjeseca
1913. godine most je pusten u promet i u znak
zahvalnosti dobio ime most Mujage Komadine.

Most je projektovao i radovima rukovodio
E.A.F.Huber.

Lué¢ki most Jje srusen 24.svibnja 1992.
godine, u 5.15 sati. '

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Lu&ki most je bio armiranobetonski most sa lukom
kao glavnom nosivom konstrukcijom na koju su se
oslanjali stubovi koji su nosili kolovoznu ploé&u

25
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IT. TRENUTNO STANJE

1. OPIS OSTE<ENJA

Ovaj most je u potpunosti srugen. Jedini
upotrebljivi elementi su obalni stubovi, odnosno
oporci 1luka.

Sl1. 4.5. Ostaci Lu&kog mosta nakon rugenja na desnoj obali

S1. 4.6. Ostaci Lu&ékog mosta nakon rugenja na lijevoj obali
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MOST HASANA BRKICA 1980 - 1992
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0. MOST HASANA BRKICA 1980 - 1992

I. PRETHODNO STANJE

1. POVIJEST

Ovaj most je sagraden 1980. godine u sklopu
juzne izlaznice iz grada.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Most Hasana Brki¢a je graden od
prednapregnutog betona i +to sa paraboli&nim
intradosom, visine 1.75 m u sredini osnovnog
raspona i 3.50 m iznad oslonaca.

Rasponska konstrukcija je trokomorni sanduk
raspona 11.25 + 90.00 + 11.25 m. Korisna sSirina
mosta je 20.20 m i sastoji se od &etiri prometne
trake girina 3.25 m, dvije biciklistizke trake po
1.00 m i dvije pjesga&ke staze od 2.60 m. Komore
su medusobno razdvojene rebrima na osovinskim
rastojanjima od 4.50 m, promjenjive debljine od
24 cm u polju i 60 cm iznad oslonaca. Debljina
kolovozne plo&e iznosi 25 cm u srednjoj komori i
22 cm u' krajnjim komorama. Most se nalazi u
poduznom nagibu od 0.5 % , a odvodnja vode je
rijegena dvostranim popreé&nim nagibom od 2.5 % .

Izvoden je konzolnim postupkom sa obe strane
i nakon spajanja je izvrseno kontinuiranje
cijelog mosta u jednu cjelinu.

Smanjenje ﬁticaja u sredini glﬁvnog raspoha
izvrzeno je sa &etiri prednapregnute betonske
zatege dimenzija 70 x 70 cm na obalnim stubovima.

Most je srugen 11i.lipnja 1992. godine u
14010 Satio . )

II.TRENUTNO STANJE

1.0PIS OSTE&ENJA

Pri rugenju most je presjezen na sredini,
pri &emu su obe polovine mosta pale u rijeku
Neretvu. Pri padu rasponske konstrukcije mosta
poloml jene su betonske zatege na obalnim
stubovinma.
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AVIJATICARSKI MOST 1956 - 1992
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6. AVIJATICARSKI MOST 1956 - 1992

I. PRETHODNO STANJE

1. POVIJEST

‘

Avijati#arski most Jje bio prvi most od
prednapregnutog betona na prostoru bivsze
Jugoslavije. Sagraden je 1956. godine 2a vojne
potrebe u sklopu vojnog aerodroma u Mostaru..

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Most se sastoji se od pet polja duiine
1=26.60 m svaki, sistema proste grede. Popreé&ni
presjek éini sedam prednapregnutih nosa&a visine

~h=150 cm sa upustencm kolovoznom plo&éom.

Prednaprezanje je izvré&éeno kablovima 6¢@7 nmm.

Most je srugen je 12.lipnja 1982.godine.
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I1.TRENUTNO STANJE

1. OPIS OSTE<4ENJA

Srugen je drugi rijeéni stub &to je izazvalo
pad drugog i treéeg polja mosta sa desne strane.
Pri rusenju ostala polja nisu znatnije osteéena.

Poznato je da su i prije glavni nosa&¢i bili
pripremani za sanaciju gto potvrduju i uoeljive
poduzne naprsline na njima. Temelj porusenog
stuba je u dobrom stanju, na stijeni van wvode i
pristup mu je relativno jednostavan.

Sl. 6.3. Avijaticarski most nakon rusgenja
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Z2ELJEZNICKI MOST U RASTANIMA 1964 - 1992
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< 7. ZELJEZNICI MOST U RASTANIMA 1964 - 1892

I .PRETHODNO STANJE

1. POVIJEST

Napravljen 3je 1%864.godine =za 2eljezniéki
promet, prilikom izgradnje pruge Sarajevo-Ploke.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Nosiva konstrukcija je kontinualni &eli&ni
nosaé&, raden u.zakovanoj izvedbi. Sastoji se od
dva raspona velié&ine 1=66.00 m svaki, sa
sanduZastim popreénim presjekom 1 paraboloénim
vutama od obalnih ka srednjem stubu.

Srugen je 11. lipnja 1992. godine u 12.30
sati.
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II.TRENUTNO STANJE

1.0PIS OSTECENJA

Rasponska nosiva konstrukcija na c¢ijelom
potezu mosta je u potpunosti unigtena. Vizuelnim
pregledom stubova ustanovljeno je da su zdravi i
da se mogu koristiti za bududé¢e rjegenje. :

Sl. 7.3. Z2eljezni&ki most u Ragtanima nakon rugenja
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ZEL JEZNICKI MOST U BACEVICIMA

1964 - 1992
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8. 2ELJEZNICKI MOST U BACEVICIMA 1964 - 1992

I .PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST
Napravl jen je 1964.godine u juznom dijelu

grada u Baéeviéima, prilikom izgradnje pruge
Sarajevo-Ploee.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Nosiva konstrukcija je kontinualni ¢&#elié&ni
nosaé&, sandue&astog popreé&nog presjeka sa
konstantnom visinom vertikalnog 1lima, raspona
42,20 + 54,20 + 42,20 m.

Srugen je u lipnju 1992.godine.
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ITI. TRENUTNO STANJE

1. OPIS O&STE4ENJA

Rasponska konstrukcija mosta je u potpunosti
unistena. Pri rugenju je dosglo do nakogenja
lijevog rijee&nog stuba. Pretpostavka je da zbog
velike krutosti nije doslo do njegovog fizigkog
osteéenja.

Z2el jezni&ki most u Baé¢eviéima nakon rugenja

2el jeznieki most u Ba¢evieima. Detalj nakogenog lijevog
rije&nog stuba : :
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9. MOST U BIJELOJ 1982 - 1992

I. PRETHODNO STANJE

- 1. POVIJEST

Vijadukt "Bijela" na trasi izmjegtenog puta
Dreznica~ Salakovac, izgraden je 1982. godine.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Korisna girina mosta Jje iznosila 9,00 m, a
¢ine je kolovoz &£irine 7,00 m i =zastitne trake,
staze 2za sluzbeni prolaz 2x1,00 m u nivou
kolovoza. Rasponska konstrukcija ovog mosta je
napravljena od glavnih monta*nih prednapregnutih

Sl. 9.1. Most u Bijeloj prije rusenja
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nosa¢a na pet polja. Svako polje mosta radi kao
rogtil] sistema proste " grede. Ukupna duzina
vijadukta je 179,55 m, a #ine Jje 4 raspona po
35,60 m, jedan raspon od 20,00 m i krilni =zidovi

.uz obalne stubove.

Najveé¢a visina vijadukta kod stuba br.4 je
cca 40,00 m. Maksimalna kota ujezerene vode ispod
vijadukta je 125,00 m.n.m. Osovina mosta Jje u
krivini R=600 m. Niveleta puta na mostu Je u
poduznom nagibu 0,50 % , a popre&ni nagib
kolovoza na mostu je 3 % .

ITI. TRENUTNO STANJE
1. OPIS OSTE¢ENJA

Rugenje mosta je izvrgeno miniranjem
krajnjeg juinog raspona. Time je doglo do
njegovog potpunog obaranja. Vizuelnim pregledom
je ustanovljeno da Jje 1 obalni stub znatno
osteéen. :

Sl. 9.4. Most u Bijeloj nakon rugenja
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MOST ISPOD BRANE SALAKOVAC 1977 - 1992
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10. MOST ISPOD BRANE SALAKOVAC 1977- 1392

I. PRETHODNO STANJE

1. POVIJEST

Most je napravljen 1977. godine na mjestu
gradilisnog mosta koristenog prilikom izgradnje
HE Salakovac.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Raden je kao kontinuirana greda na &etiri
polja. Izveden je od dva &eli&na I nosa&a visine
2,40 m, preko kojih su bez sprezanja postavljene
montazne armiranobetonske plo&e debljine 15 c¢m,
kao kolovozna konstrukcija. Rasponi su 7,711 +

36,50 + 36,68 + 17,155 m. Rasponska konstrukcija

mosta ima korisnu <£irinu 4.00 m i nosivost za sva
vozila prema PTP iz 1948. godine.
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IT. TRENUTNO STANJE

1. OFPIS OETECENJA

Most je onesposobl jen odsjecanjem oba
raspona nad rije&nim stubom. Nosiva konstrukci ja
je dijelom uronjena u vodu. Vizuelnim pregledom
konstrukcije utvrdeno je da konstrukcija nije
ozbiljnije osteéena i da jJe upotrebljiva za
manje raspone. '

Sl.

10.3. Most u Salakovcu nakon rusenja
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MOST POTOCI-VOJUNO

1974 - 1992
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11. MOST POTOCI - VOUNO 1974 - 1992

I. PRETHODNO STANJE
1. POVIJEST

Na ostacima porugenog lu&nog masivnog mosta
napravljen je 1974. godine novi most izmedu sela
Potoka i Vojna u sjevernom dijelu opé¢ine Mostar.

2. KONSTRUKCIJA MOSTA

Glavna rasponska konstrukcija je
prostolezeé¢a spregnuta konstrukcija raspona
1=32,00 m. ¢ine je dva &eli&na I - nosaca visine
h=1,50 m, postavljena na razmaku od 2,50 m i
armiranobetonska kolovozna plo&a ukupne &irine
4,74 m i debljine d=15 cm.
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II. TRENUTNO STANJE

1. OPIS O&TEC¢ENJA

Rugenje mosta izvedeno je razaranjem glavne
rasponske konstrukcije i obalnog stuba sa 1lijeve
strane rijeke. Vizuelnim pregledom ostataka
obalnog stuba mose se ustanoviti njegova
neupotrebl jivost za eventualno buduée rijegenje,
mada se sami temelji stuba ostali zdravi.

11.3. Most Potoci-Vojno nakon rusenja
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11.4. Most Potoci-Vojno. Detalj ogteéenog obalnog stuba



PRIVREMENA RJESENJA
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OBRAZLOZENJE IZBORA PRIVREMENIH
RJESENJA MOSTOVSKIH PRELAZA

Na osnovu sagledanog stanja i dosada raspolozivih podataka,
te analize 1izvjegtaja svih Kkomisija utvrdenl su prioriteti
mostovskih prelaza. Kao pogodne za izradu privremenih mostova za
putni&ki i teretni promet nameé¢u se lokacije bivéég Carinskog,
Avijatiearskog, Musala (pjega&ki), Potoci- Vojno, te prelaz preko

krune brane HE Mostar kao nuini prelaz.
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CARINSKI MOST

Carinski most je jedan od mostova ¢iju bi +trajnu popravku
trebalo izvreiti rekonstrukcijom 2to bi 2zbog slozenosti takvog
postupka trajalo dugo pa je zbog toga opravdano rjegavati ga kao
privremeni. Osim toga otvorenost prometnica sa njegove obe strane
zahtijeva maksimalni protok prometa u vremenu dok ¢ée Dbiti

izgradeni drugi mostovi.

Osnovne karakteristike privremenog rjegenja su:

- predvidena je &eliéna resetka raspona 57,00 m, &irine 4,05 m i

vigine resetke 4.28 m,

- stati#ki sistem mosta je prosta greda.
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PJESACKI MOST MUSALA

Na profilu bivzeg Titovog mosta postoje temelji nekadasnjeg
pjesa&kog mosta koji su upotrijebljeni pri " izgradnji
novoprojektovanog pjesa&¢kog mosta Musala. On privremeno povezuje
dvije pjegadke zone sa obe strane rijeke Neretve do izgradnje
novog mosta. Istovremeno, most preuzima funkciju privremenih
instalacionih prelaza. Most je smaknut nizvodno za oko 10 m od
osovine bivgeg mosta.

Osnovne karakteristike novoprojektovanog rjeg&enja su:
- nosiva konstrukcija je sanduéasti kontinuirani nosa& na tri
polja, raspona 24,00 + 30,00 + 9,50, =sa wvutama u oslona&kim
podruéjima i visinom od 0,80 do 1,20 m,

- £irina prelaza je 2,40 m.
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AVIJATICARSKI MOST

Sanacija Avijati&arskog mosta nameée ze iz nekoliko razlagsa.
Lokacija mosta u juznoj, industrijskoj zoni grada, pogotovo u
uvjetima duzeg prekida *eljeznié&kog saobracé¢ajs omoguéava
normalizaciju snabdijevanja repromaterijalom i otpremom gotovih
proizvoda.

Mozt gabaritom odgovara dvosmjernom prometu, a njegovom
popravkom rastereéuje se gradski promet Jusfnim izlazom velike
propusne moéi. Veli&ina oste¢enja mosta dozvoljava relativno brzu
sanaciju zbog malih raspona i sa&uvanog temelja srusenog stuba.

Vidljiva oéteéenja na neporugenim rasponima upuéuju na
detaljnu sanaciju istih kao uslov za koristenje cijelog mosta. na
puno opteredé¢enje.

Osnovne karakteristike novoprojektovanog rjesenja su:

- duzina novih raspona je 2 x 26.59 m,

.= &irina kolovoza je 8.0 m sa dvije pjeza&ke staze po 2.0 n,

- glavni nosa&i su radeni od prednapregnutog betona, ukupne
duzine 26.20 m, visine 1.10 m, 1 2irine gornje flanse 1.00 m.

Prednaprezanje je izvr&eno atheziono kablovima7¢b.

75



yelfeead juznpog °*sfusgafa ouswaaatag *3Isou (}saexizeltay

- ! anyLs . L
_ 3rNvIS 333r0LS0d .__ 6597 ONVAOLYIFOYJOAO N 6592 |.I,_ . 3cNVLS 3)3rols0d
. % .
P proot | | ot
051 i .
In\ﬂ oroof|
Iom, — €71 &0, '

76

| Vo] i ot
s ol |
i == o i L i
; IRE: AN 1 I —— 11
_ ol & “wal i
.,



Nafsaad juzkeadog *ofuasafa ouswusaaiag -3souw IHsaer Il 1AY

i..“\ + = k }
T o0t — R 1
— oe + S S T o oo ) S— oy + T — Tt -
) vk
i v
!
!
1
I
L.
AN : . A
( fg[ 000005 T 500000 [ )
a o:&.__::_a__._ e T — he : ; -
Tepad vz aal “ : tow pwssyineaY I8 0
YAIVI0I0UOIH WL m : .w.
TO% WIIA NOL3E LWASY WOE s : | I
7075 IN§HAVZ NOIT8 [WISY WO _ I
+ o..o_. 061 t 433 .# (13 #& T aum.'.&m*

77



eyvzou Hoaou

oasls szsa (1elsqg *ofusssafa ouswsaaTag *3Isow TNsaexjrelfyay

N
he)

WSOMI¥L

JYSON
193(0150d

!
_
_
|
|
!
|
_
_
_
i

N

=

T T ] T'___T_

€bOL

78



) MOST VOJUNO-POTOCI

Zbog potrebe povezanosti sjevernog dijela opéine Mostar =sa
samim gradom pristupilo se izradi projektne dokumentacije za ova
rjesenja. Prelaz preko krune brane HE Mostar se nametnuo zbog
neznatnog osteéenja i jednostavnosti opravke i ima funkciju
nu*nog prelaza. Sam porusgeni dio iznad prelivnih klapni premosten
je drvenom konstrukcijom na é&eliénim nosa&ima.

Prijelaz Vojno-Potoci se nametnuo zbog moguénosti upotrebe
dijelova konstrukcije porusenog mosta neposredno uz HE Salakovac.
Porugeni dio mosta uz HE Salakovac odgovara po rasponu mostu

Vojno- Potoci. Prednost je i u blizini te dvije 1lokacije kao i
sami trogkovi izrade.

Ovaj prelaz je predviden kao trajno rjesgenje.

Osnovne karakteristike ovog rjezenja su:
- sistem je kontinuirana greda na dva polja, raspona 33+14,20 m,

- korisna &irina je 4,0 m.
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- GEOLOSKI NALAZ
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. GEOLOSKI NALAZ

_ Mostarsku kotlinu &ine tri depresije morfolofki odvojene,
ali poverane uzim obalnim podruéjem rijeke Neretve. Kotlina Jje
tektonski predisponirana tako da je njen srediznji dio velikim
rubnim rasjedima duboko potonuo. U depresijama dubine do 1000 m
nataloile su se moene neorganske naslage, uglavnom lapora 1 u
manjoj mjeri pieséara i glina. Unutar lapora nalaze se do  tri
sloja ugljenih naslaga debljine da 20 m. Lapori sadr-ze
promjenjivu koli#inu karbonatne komponente, #to znaéi da postoje
varijeteti od glinovitih do vapnenih lapora, odnosﬁo varijeteti i

u pogledu geomehani#kih karakteristika.

U Kvartaru je do#flo do talotenja £1junaka, pjez&ara i glina,
te formiranja konglomerata. Firoz ove naslage usjekla Jje svoje
korito rijeka Neretva, tako da su njene obale na tretiranom
potezu izgradene uglavnom od kvartarnih naslaga. Konglomerati
uglavhnom imaju cementno karbonatno vezivo i predstavl jaju é&évrste
stijene velike nosivosti. Meduproslojci su nevezane 1ili. slabo
vezane stijeney, najeeiée ££1junkovi 1 pijeskovi. Mehani&kim
dielovanjem rijeke Neretve dolazi do ispiranja 1 odnoZenja
nevezanih materijala, tako da konglomerati mjestimice ostaju bez
temel jnog oslonca. Rezultat je obruzavanije plo#e konglomerata. U
gornjim konstatacijama treba voditi razuna prilikom tehni&kih

zahvata u obalnom podrué&ju. ) r

Temel jni stubovi poruzenih mostova locirani su na dabro
nosivim évrstim stijenama i nisu pretrpjeli zna&ajnija Dﬁteéenja,'
te se mogu koristiti i za izgradnju nosivih dijelova mostovskih
konstrukci ja. Za sve =zahvate koji zahti jevaju iskopavanja

potrebna je geoclozka prospekcija prije i nakon iskopa.
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HIDROLOSKI PODACI
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< HIDROLOSKI PODACI

frorii Ty rweTos rens i
MOST BIJELA 123. 00 132. 64
MOST POTOCI~VOJINO 78. 00 81.86
CARINSKI MOST 55. 14 62. 40
MOST MUSALA 54.72 58.70
STARI MOST 532. 63 58.70
LUEKI MOST 53. 67 - 60.71
AVIJATICARSKI MOST 42. 12 46.10
MOST U BACEVICIMA 38. 00 42.20
MOST U ZITOMISLICU 24. 00 26. 57

Hidroloski podaci na pojedinim profilima su datt

period od 1100 godinca.

2a povratni
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- TRAUNA RJUESENJA
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TRAINA MOSTOVSKA RIELENJA NA RIJECI NERETVI
NA PODRUCJU OPCINE MOSTAR

~ Izgradnjom svih mostova Roji ce cinitil trajna rjesenja grad
Mostar nece biti nitil podijel jen na dva dijela, nitil ce bitl grad
na dvije obale, nego cjelovitil grad na rijecl Neretvl sa svim
svojim séecificnostima. grad kRoji ce disati jednom dusom kakav je
oduvi jek T bilo.

Trajna rjesenja z2ahtl jevaju veoma studiozan pristup u koji
se trebaju ukljuciti svi relevantni &inloci kako bl se na bazt
svith potrebnih detaljnih podataka Cpovl jesni, Rul turnt,
geodetskl, geoloskl hidroloskil, seizmicki i dr.D dala najbolja

rjesenja.
Najvecl znataj treba dati za slijededa cetiril &inloca :

a/ arhiltektonsko rjesenje,
b/ prometno rjesenje,
¢/ lzbor konstruktivnog sistemra,

ds redoslijed izgradnje mostova.

Ova studl ja tmala je z2a ¢ilj da da prvenstveno  odgovor za
trajne rjesenja ilzgradnje mostova na rijeci Neretvl. Zbog
kratkoce vremena U specifienih uvjeta u kojima se nralazimo, o
sobzirom na obim poslova na tfajnim rjesenjina odluc}li smo da se
u prvom di jélu studi je da pregled staﬁja mostova prije i poslije
ostécenja sa njthovim osnovnim karakteristikoeme kao U pregled
privremenih rjesfenja.

Y drugom dijelu studije koja bl trebala. da slijedi odmah
nakon zavrsetka prvog dijela bice detal jno obradena sva trajna
rjesenja.

Uzima juci u obzir sve éotrebne Einloce =za davanje traejnih
rjesenja dosleo se do zakljutka da sve porusene mostove Lreba
izgraditi uz dodatnu izgradnju dva nova mosta C(gradski most
Avent ja-S jeverni logor i most u okviru zapadne obillaznice oko

grada u Sutinid. Avijaiicdrski nost ce sluiti kako =z2a promet

87



Juzne

tndustri jske

z2apadnu obilaznicu. _
okviru trajnih rjesenja treba obraditti :

U

zone tako

T

.

kao - Juzni izlazni most ‘za

Carinski‘most. porusen veci luk raspona,

most Musala,

Lucki most,

most Hasana

At jaticarski most,

.saniratt,

‘Stari most, .

most u Bijel

.most. Potoci—

porusen u potpunosti,

oJ,

porusen u potpunosti,
Brikica, porusen u potpunosti.‘

porusena dva polja, ostale je potrebnb,?

porusen juzni raspon prema Salakoveu,

Vojno, poruten u potpunosti,

most u ZttomtleCLma, porusen ' jedan raspon prema Cttluku,“;
ostecen. prvt rijesni stud premc. Zitomislicu, :

most Sutinea,

.ogtecen.

neizgraden.

potrebna sanacti ja, _
‘2el jezniekl most u Bacevicima, porusen u potpunosti,
2el jeznicky most w RaStaana.

,most Aventja—SJevernL logor.

poruéen u potpunos;i.i'“' o

neilzgraden,



